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l. Introduccidon APPA Biocarburantes

Biocombustibles

M energia Bionor

transtformacion

» ¢
F.J. SANCHEZ SUCESORES, S.A.U. : infciutr‘veu;? erg é ticas

BioDils ’

[ ]
: it ecoMofion
] !E[J]}LBLEEIS — — SARIAcrouw
' MUSIM MAS

ABENGOA %acciona Acesur®




TIPOS DE BIOCARBURANTES

Y USOS DEL BIODIESEL
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Il. Biocarburantes, materias primas y procesos

» Aceites vegetales \
frescos (soja, palmay  TRANSESTERIFICACION
colza) |

» Aceites usados de
cocina HIDROGENACION

e Grasas animales J

\_

» Cereales (maiz, trigo, cebada, etc ...)

* Remolacha azucarera & cafa de azucar )

- Excedentes vinicos e
 Biomasa lignoceluldsica (residuos DESTILACION
agricolas, biomasa forestal, biomasa

Industrial, residuos urbanos) J

\_
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. Uso de biodiésel en vehiculos

m  Debe cumplir la especificacion técnica EN 14214
m  Se puede consumir en mezclas con gasoéleo o puro

Gasoleo A B10 B30

Mezclas hasta el 10%
(prEN 16734)

Especificacion
técnica en
desarrollo.

Mezclas hasta el 7%
(EN 590)

Mezclas hasta el 30%
(prEN 16709)

El gas6leo normal de
automocion puede
contener hasta un
7% (vol). Todos los

vehiculos diésel son

compatibles.

Especificacion
técnica en
desarrollo.

Hay fabricantes,
como Peugeot
Citroén y Renault,
gue garantizan sus
vehiculos para el
B30 en Francia.

En principio, debia
consistir en una
modificacion de la
EN 590.

Francia ha
incrementado el
contenido hasta un
8% (vol) en el
gasoleo desde el
1/1/2015.

B100

Biodiésel puro
(EN 14214)

|

Se pueden requerir
algunas
modificaciones en el
motor del vehiculo.

Los principales

fabricantes de
camiones (IVECO,
Mercedes-Benz,
Renault, Scania,
Volvo) garantizan
sus vehiculos para el
B100.

Requieren etiquetado especifico
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lll. Ventajas de los biocarburantes

Medioambientales:

m Reducen las emisiones de CO,
m Mejoran la calidad del aire

m  Aprovechamiento de residuos
m Proteccion de ecosistemas

Econdmicas & Sociales:

m Reduccion de la dependencia energética y diversificacion del
suministro

m  Contribucion a la seguridad alimentaria
m Impulso del sector agricola - creacién de empleo

Técnicas & Logisticas:
m Ultilizan la misma logistica que los carburantes fosiles
m  Compatibles con los motores estandar en mezclas bajas




Il. Reduccion CO, & Proteccidon ecosistemas

Los biocarburantes contribuyen a reducir las emisiones de gases de efecto
invernadero (GEI) del sector transporte, que es responsable del 24% del total de
emisiones.

Los biocarburantes consumidos en la UE deben asegurar un ahorro minimo de
GEI del 35% en relacion a los carburantes fosiles (-50/-60% a partir de 2017) y
no pueden provenir de areas de elevada biodiversidad o reservas de carbono.
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Fuente: Directiva Energias Renovables (2009) 10



Ill. Reduccidn CO, & Proteccidn ecosistemas

100 e ' ' : ' Unconventional oil

mb/d

M Natural gas liquids

80 1 W Crude oil: fields yet
to be found

60 Crude oil: fields yet
to be developed

40 M Crude oil: currently
producing fields
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Fuente: Agencia Internacional de Energia, 2010

Prevision de fuentes petroliferas hasta 2035
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El petrdleo de fuentes no convencionales presenta elevadas emisiones
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IIl. Reduccion CO, & Proteccidon ecosistemas




Ill. Mejora de la calidad del aire

m El Biodiésel reduce las emisiones contaminantes del tubo de escape:

20%
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-30% -+
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e .

se pueden
reducir con la
_ calibracion del
motor

Fuente: Estudio UCLM, 2006

B7
m B30
B100
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Ill. Reduccion de |la dependencia energeética

m El sector transporte representa el 40% de la energia final
consumida a Espana.

m El transporte por carretera es totalmente dependiente del petroleo,
gue es mayoritariamente importado.

m Los biocarburantes contribuyen a reducir la dependencia
energeética del petroleo y a diversificar el suministro

- =
g o o W

ktep 2.245 908
Espana _ _ ]
Millones de barriles de petréleo 15,4 6,2
ktep 14.608 13.615
UE
Millones de barriles de petréleo 99,9 93,1

\ Carburantes fosiles sustituidos por los biocarburantes (Fuentes: CNMC y EurObserv’ER) /
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Ill. Biocarburantes y precios alimentarios
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Se observa una clara descorrelacion entre el progresivo aumento del

consumo de biocarburantes y las oscilaciones de los precios agricolas

Fuente: ECOFYS 15
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Ill. Biocarburantes y precios alimentarios

FAQ Food Price Index FAQ Food Commaodity Price Indices
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Los precios alimentarios mundiales han ido disminuyendo
sustancialmente en los ultimos afos

El indice de precios de los aceites vegetales es actualmente el mas
bajo desde 2009, con una produccion record de biodiesel en 2014

Fuente: FAO, abril 2015 16
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Ill. Biocarburantes y disponibilidad alimentaria
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B UE m China » Resto del mundo

La demanda incremental de soja procede basicamente de Chinay

otros paises emergentes

Fuente: USDA y elaboracién propia
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Ill. Biocarburantes y disponibilidad alimentaria

B s s

By using EU grown crops cultivated with the hnit w:]l:bln techniques and
by pr-n'uidlng

3.3 million tonnes

e

of high protein, GMO-free animal fead per year, the pru-:luntipn of renawable
ethanol In Europe provides food and fual and presérves the environment
not only at European level, but also globally.

La produccion comunitaria de biocarburantes aporta proteinas para la
alimentacion animal equivalentes al 10% de las importaciones de
piensos de la UE

Fuente: ePURE
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Ill. Biocarburantes y disponibilidad alimentaria

1975 1980 1985 1990 1995 2000

Creciente productividad del bioetanol en Brasil
Fuente: L.A. Horta Nogueira y CANAPLAN

Gracias al aumento de la productividad, la produccion mundial de
materias primas agricolas ha aumentado un 50% en las ultimas
décadas sin que se haya incrementado la superficie cultivada
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Ill. Biocarburantes y disponibilidad alimentaria

“Es importante no olvidar que los biocombustibles surgieron con fuerza
como fuente de energia alternativa debido a la necesidad de mitigar los
gases producidos por los combustibles fosiles y los de efecto
Invernadero, y esa necesidad no ha cambiado”

Tenemos que pasar del debate de alimentos contra combustible a
un debate sobre alimentos y combustible”

“La evidencia muestra que cuando se desarrollan con responsabilidad,
los sistemas de produccion sostenible de biocombustibles pueden
proporcionar una fuente adicional de ingresos para los agricultores

pobres”

José Graziano da Silva, Director General de la FAO, enero 2015

20
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V. Situacidon del biodiesel en Espafna

/ Consumo de biocarburantes en gasoéleos en Espafia
2.500.000
Fuente: CNE & CNMC
2.000.000 =
- Reduccién del
objetivo del
1.500.000
? 7% al 4,1%
©
S 1.000.000
(0]
c
o
500.000
: i B
2009 2010 2011 2012 2013 | 1S2014
\ ® Biocarburantes (t)| 1.029.271 | 1.367.660 | 1.682.702 | 2.171.872 | 805.771 | 416.609 /

El consumo de biodiésel se ha reducido drasticamente debido a la rebaja de
los objetivos nacionales de biocarburantes en 2013.

El incentivo fiscal finalizo en 2012. Desde 2010 la mayoria del consumo se
ha venido cubriendo con importaciones.
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V. Situacidon del biodiesel en Espafna

/ Ratio de producciéon de biodiésel vs capacidad instalada
6.000.000

Fuente: CNE & CNMC

5.000.000 51p >

38p 37p

4.000.000

3.000.000

2.000.000

toneladas

21% 15% 9,6% 13% 18%
1.000.000

0
2009 2010 2011 2012 2013 152014

m Capacidad (t/a)| 4.110.400 | 4.371.400 | 4.589.400 | 4.930.900 | 4.462.085 | 4.262.085
“ Produccion (t) | 798.355 | 909.633 | 682.724 | 473.662 | 580.170 | 382.489

La gran mayoria de las plantas de biodiésel espafiolas estan paradas desde
hace tiempo, lo que es una grave amenaza a su supervivencia.

Esta en juego unainversion de mas de 1.400 M€ y los 3.300 puestos de
trabajo que quedan.




IV. Situacidon y perspectivas 2020

Objetivos minimos de
biocarburantes en la

UE para 2014
(y 2015%)

Al menos 6 paises
(Finlandia, Portugal,
Paises Bajos,
Eslovaquia, Italia 'y
Malta) incrementan
sus objetivos para
2015

La obligacion
espafnola es un 45%
mas baja que la
francesay queda un
20% por debajo de la
media comunitaria en
2014

e

Estado miembro

Objetivo global

Objetivo en gasolinas | Objetivo en gaséleos

Francia 7,57% 7,00% 7,70%
Polonia 7,10%
Eslovenia 7,00%

Suecia 6,41% 3,20% 8,78%
Alemania 6,25% 2,80% 4,40%
Finlandia 6,00% (8,00%)

Lituania 5,80% 3,34% 6,45%

Austria 5,75% 3,40% 6,30%
Dinamarca 5,75%

Portugal 5,50% (7,50%) 6,22%
Paises Bajos 5,50% (6,25%) 3,50% 3,50%

Bélgica 5,09% 2,66% 5,53%

Irlanda 4,94%

Bulgaria 4,94% 3,34% 5,53%

Hungria 4,90% 4,90% 4,90%
Rumania 4,79% 3,00% 5,53%

Luxemburgo 4,75%
Republica Checa 4 57% 2,73% 5,53%
Eslovaquia 4,50% (5,50%) 2,73% 6,27%
Italia 4,50% (5,00%)
Malta 4,50% (5,50%)
Espafa 4,10% 3,90% 4,10%
Reino Unido 3,90%

Grecia 2,64% 6,45%

Croacia 2,06%

Promedio 5,15% 3,58% 5,81%

24
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V. Biodiésel en estaciones de servicio

155 gasolineras ofrecen presentaciones etiquetadas de biodiésel

-> tendencia a la baja (~470 en 2010)

NUmero de estaciones de servicio con

e B Santander R : : sz
,_&?_ > “Pﬁ% _;z:;‘a oq ™ Pamgiona presentaciones etiquetadas de biodiésel
i “idn. % b ghuha . 500
WP N o, s A 450 N
B i g~ 8 B n BT { x
g mfsladolg ,;hgi;{gfza e e
TR ol 7 i 400 - \\
L {
=} p 350
- ledo < nfh 2 _ 300 \
Portugsl LS \'-.‘__\ - ‘:«.ﬁ'_'- e NCiE e —
: 4 TN 250
. Mefida - = M ‘_/f «
Lol e ] \ & 200 \‘—\-\_\_‘
g R _;'@Jsgda'
& iy, e R ! 150
- II.E;--- 8- ':;1-""_;".’“:" : r;.'{ 100
Sae T —
Ceuta
e 0 . . : .
' oct-10 oct-11 oct-12 oct-13 oct-14

Fuente: MINETUR (http://www.geoportalgasolineras.es/)
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V. Impacto portuario del biodiésel

El sector del biodiésel ha generado en 2014 un trafico portuario de entre
2y 2,5 millones de toneladas.

Las tasas portuarias del aceite son casi tres veces mas altas que las del
biodiésel, lo que beneficia a los importadores frente a los productores.

_ Coef.grupo

Tarifas
portuarias 2015:

Aceite 2,95 0,72
Biodiésel e 2,95 0,27

Comparacion entre tasas de mercancia para operacion de entrada vy salida:
m Fabrica;

0 Descarga aceite: 2,124 €/T
o 2,921 €/T
0 Carga biodiésel: 0,797 €/T
m Trader en transito: +266%
1 Descarga biodiesel:0,797 €/T
L 0,797 €/T
0 Carga biodiésel: 0 €/T

m  Hipotesis: terminal sin régimen de concesion, coeficiente del puerto igual a 1, no se consideran posibles

bonificaciones a los productos ni la carga y descarga de otros productos (metanol, glicerina,...). 26



CONCLUSIONES
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V. Conclusiones

m Los biocarburantes son ya desde hace tiempo una realidad y
durante los proximos afnos seguiran siendo la principal alternativa
renovable a los carburantes fosiles en el transporte.

m Los biocarburantes contribuyen a un sistema energético mas
diversificado y sostenible, reduciendo tanto el consumo de
derivados del petroleo como las emisiones de GEIl y de
contaminantes a la atmosfera.

m Es necesario incrementar los objetivos de biocarburantes en
Espafa - actualmente son unos de los mas bajos de toda la UE, lo
gue pone en riesgo la supervivencia de la industria y el
cumplimiento de los objetivos de renovables para 2020.
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V. Conclusiones

m Serequieren incentivos y medidas para relanzar las
presentaciones etiquetadas (B10, B30, B100) - aprovechando
gue el biodiésel se puede utilizar en estado puro o en mezclas con
gasoleo fosil sin necesidad de realizar modificaciones significativas
en vehiculos, facilitarian su desarrollo y podrian potenciar la
competitividad del transporte por carretera.

m No deberian aumentarse las exigencias de sostenibilidad a los
biocarburantes de manera injustificada y discriminatoria en
comparacion con el tratamiento que reciben los productos
petroliferos - a pesar de contribuir a la seguridad alimentaria, los
biocarburantes han sido acusados injustamente por utilizar materias
primas alimentarias, lo que vendria supuestamente a incrementar

su precio y el hambre en el Mundo.
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