on demasiada frecuencia, los que
deciden los distintos marcos regula-
torios de las actividades econémicas
marcan unas directrices concretas

to europeo "o los Estados

caving lao frbenniudubss icaiss
la industria. Por ello, la propuesta
‘Comité de Industria de exiair. de
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versores adoptan sus decisiones en
base a unas premisas que deben ser
respetadas. La confianza en la esta-
bilidad de las reglas de juego es una
regla fundamental en el nacimiento
y desarrollo de cualquier actividad
econdmica.

Esto viene a colacion de un con-
junto de propuestas sobre los biocar-
burantes que el Comité de Industria
del Parlamento Europeo aprobg el
pasado 11 de septiembre en relacion
a la Directiva de Energias Renova-
bles, que no sélo suponen un cambio
sustancial sobre decisiones anterio-
res sino que, de no corregirse, ponen
en serio riesgo al sector europeo y
espanol.

Asi, resulta muy dificil de enten-
der que el citado Comité proponga un
objetivo de carburantes renovables
del 5% para 2015 cuando la Direc-
tiva 2003/30/CE de fomento de los
biocarburantes, ya incorporada al
derecho de los Estados miembros,
ij6 un objetivo del 5,75% para 2010.
De este modo, Espana, basandose
en lo estipulado en la Unién Europea
en el 2003, establecid por Ley el afio
pasado un objetivo obligatorio del
5,83% para 2010. Para cumplir con
este objetivo, la industria espafiola
de biocarburantes ha invertido varios
centenares de millones de euros en
cerca de 30 plantas productivas a las
que se sumaran otras nuevas en fase

de construccion.

Por otra parte, dicho Comité par-

" lamentario también propuso que dos

quintas partes del objetivo de 10%

. de carburantes renovables en 2020,
~ asi como una quinta parte del ob-
~ jetivo del 5% que proponen para el
- 2015, deban ser cumplidas con bio-
~ carburantes de segunda generacion
- 0 hidrégeno y electricidad de origen
 renovables. Esto supone otro cambio
~ sustancial sobre las pautas estableci-

as en la Directiva del 2003, ya que
se mezclan en un mismo paquete
tecnologias absolutamente distintas
que, ademas, tienen grados de de-
sarrollo comercial y potencial muy

desiguales.
El sector esté de acuerdo en que

el camino a seguir es mejorar la sos-
tenibilidad de los biocarburantes. Pero

€s necesario que este objetivo tenga
en rugpta lac nacihilidadac raala,
i
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modo de proceder es abso[utameme

s que evidente que este

es excesivamente ambiciosa y acele-
rada en el tiempo.

Es bien conocido que APPA Bio-
carburantes, al igual que la patronal
europea del sector, ha manifestado en
reiteradas ocasiones su apoyo decidido
alos biocarburantes de segunda gene-
racion. Pero para conseguir este obje-
tivo es imprescindible destinar fuertes
inversiones a 1+D que, necesariamente,

SR R R
entrada una reduccion de em|5|ones
del 45%, que pasa a un 60% en 2015,

por exigir lo imposible a los biocarbu-
rantes, mientras se acepta con total
normalidad la insostenibilidad parece

aaias £2

que, poco tiempo despues, se'ven

alteradas a veces de modo sustan-
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propuestas de Ia Comité de Industna
Yy sean consecuentes con la “hoja de
ruta” elaborada por ellos mismos con
anterioridad.

Mientras se intenta dibujar un ho-
rizonte viable y claro para los biocar-
burantes y otros combustibles reno-
vables con vista a 2020, el presente
en Espaiia pasa por la entrada en
vigor el préximo 1 de enero de 2009

'La industria espanola estd

preparada para satisfacer la
demanda y comprometida tanto
con la calidad como con la
sostenibilidad del producto

tienen que provenir de los ingresos ge-
nerados por los biocarburantes de pri-
mera generacion. Dicho de otro modo,
los de primera generacion tendran que
convivir juntos con los de segunda ge-
neracion. No hay otro camino.
Llegados a este punto, conviene
recordar que uno de los ejes centra-
les de la actual politica energética
y ambiental es el de ir reemplazan-
do, de modo progresivo y ordenado,
el uso de carburantes fosiles en el
transporte. Y ello tanto por motivos
economicos como mediombientales.
Si éste es el objetivo a conseguir,
no se entiende el empefio de algunos

de la obligacion de biocarburantes
— aprobado el pasado 14 de octubre
y que desde esta asociacion valora-
mos muy positivamente. La industria
espaola esta preparada para satis-
facer la demanda y comprometida
tanto con la calidad como con la sos-
tenibilidad del producto. Es necesario
que los fabricantes de automéviles
nos acomparien en este proceso de
manera proactiva para asegurar que
los ciudadanos y consumidores dis-
ponen en el mercado de vehiculos
perfectamente garantizados para fun-
cionar con estos nuevos carburantes
renovables.
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