ESPECIAL: BIOCOMBUSTIBLES

Obligacion de biocarburantes

Desde lo Asociacion de Productores de Energios Renovables (APPA) estamos
demandando la instauracion de una obligacién de biocarburantes para dinamizar
el mercado, adaptar las infraestructuras y fomentar la confionza de los fabricantes

de automoviles

PABLO EUGUI

05 productores de encrgias

renovables ¥ mis conecrem-

mente, los productores de

blocarburantes, queremos

que la regulacidn vigente con-
termple la llamada “obligacidn de biocarbu-
rFantes’, esto es, queremos que se establez-
£a un sistema mediante el cual bis empresas
suministradoras de productos pecroliferos
deban incorporar un determinado porcen-
taje de biocarburantes en relacion al con-
junto de combustibles fdsiles que ponen en
el mercado,

Dricho en términos mds cologuiales, que-
remos que las petroleras estén obligadas a
poner los biocarburantes a disposician dal
consumidor en las gasolineras, Porque hoy
no ocurme ask

El afio pasado, los biocarburantes séle
cubrieron el 0.44% de la demanda macional,
y segun el Plan de Energias Renovables
2005-2010, aprobado por el Consejo de
Ministros el pasade mes de agasto, en 2010
los biocarburantes deberian cubrir el 5,83%
del mercade, Esto quiere decir que debe-
mes multiplicar por |6 nuestro consumo en
los préscimos cuatro afos para cumplic al
objetvo,

Las fuertes inversiones que se estdn
anunciando en el sector de los carburantes
limpios: parecen garantizar que capacidad
productiva no nos va a falaar para conse-
guirlo, pero hay otros problemas afadidos.
como la exportacidn, puesto que nuestras
empresas venden en el extranjero el 0%
del biodiésel y el 26% del bicemnol que
producimos en Espafia.

Como el objetivo de 2010 es de consu-
ma ¥y no de produccion, i Administracién
debe potenciar el consumeo interng, no ya
divulgando sus ventajas entre la poblacidn,
sino eliminanda las barreras que los blocar-
burantes se encuentran desde que se pro-

ducen hasta que llegan a los depdsitos de
los vehiculos,

Logistica y distribucidn

Lin punto neurdlgico es la adapracidn de ks
estructuras de almacenamiento y distribu-
cion de la Compafila Logistica de
Hidrocarburos (CLH). que no denen en
cuenta alguna de las caracteristicas de los
carburantes verdes y dificultan con ello su
expansion, En este sentido, es muy de agra-
decer que la compafiia vaya a imvertir tres

millones de euros en la materi, concrom-
mente en plantas de Madrid, Barcelona y
Wizcaya, puntos neurdlgicos de consumo.

Asimismo, desde APPA recogemos con
satisfaccién fa disposicion de la empresa a
seguir invirtiendo en funcion del incremen-
to del consuma,

Por otro lado, en contra de todas las evi-
dencias puestas de manifiesto por h
Agencia Internacional de la Energia y el
Ciemat, entre otros ofganismos e institu-
ciones, las petroleras se niegan a comercia-
fizar bioetanal mezclado directamente con
gasolina alegando impedimentos técnicos
inexistences.

Esm negaova injustificable -que quiza res-
ponda a que exportamos gasolina @ impor-
tamos gasolec- estd hastrando el desarrollo
de una fuente de energia renovable en la
que Espafia es el primer productor de
Europa y en la que debedamos incrementar
Ia ventaja, habida cuenta del éxito interna-
cional de nuestra tecnologia,

Parque de vehiculos
También resulta como minimo chocante
que haya fabricantes de vehiculos que, para
un mismo modelo, acepten blocarburantes
en Alemania y no en Espafia, cuando los blo-
carburantes son los mismos en los dos pai-
ses, puesto que los germanas son nuestros
principales compradores,

i5erd que los alemanes tratan mejor a los
coches que |os espaficles! [Seri que el
fabricante tiene coches de primera y de
segundal

A los productores de blocarburantes nos
parece alucinante ver pegatinas del tpo “no
biodiésel" en los vehiculos expuestos en los
concesionarios, cuando  absolutamente
todos los motores diésel a l venta desde
hace mas de una década admiten biodiésel
incluso en estado puro; es mds, original-
mente, el motor diésel se fabricd para que
trabajase con aceite de cacahuete.

En cualquier caso, ol dafio que se hace a
la imagen publica de los biocarburantes con

este tipo de pricticas es inaceptable.

Obligacidon de biocarburantes
Yolviendo al principio, desde APPA estamos
demandando Iz instavracidn de la “obliga-
citn de biocarburantes” como una medida
que dinamizaria el mercado, abriria las
infraestructuras de CLH ¥ borraria la des-
conflanza de los fabricantes de vehleulos
mal informados

Espafia estd lejos de sus objetivos.

Con ella se podria encarar con mas se-
guridad el objetivo de 2010y el futuro, en &l
que fa Uinidn Europea (UE) ya baraja fijar
como meta alcarnzar el B% del mercado
comunitario de carburantes en 2015,
pudienda Hegar al 35% en 2030

Algunos paises de nuestro entorno
directo -Francia, lalia, Holanda y Austria- ya
han esmblecido legalmente su propia obli-
gacion nacional.

¥ en otros se debaten propuestas legis-
lathvas: en Alemania, a partir de 2007,
gasolina deberd contener un 2% de bioeta-
nol y el gasdleo un 44% de blodiésel; en
Retna Unido, mezclas del 2,5% para el bie-
mier 2008-2009 ¥ un 3.75% para e bienio
2009-2010 serin obligatorias,

En otros continentes e estblecen me-
didas similares: en algunas regiones de Ca-
nadd ¥ Australia se han estblecido oblig-
ciones; Argentina oblign 2 que. a partir de
2010, los combustibles tradicionales vayan
mezclados con, al menos, un 5% de compo-
nentes renovables...

En fin, Brasil y EELUU, los mayores pro-
ductores de bioetanol del munde, han esta-
blecido también legalmente estas obligacio-
nes, La propia Comisién Europea apoya que
los paises miembros incorporen [ "obliga-
cion de biocarburantes”, puesto que los
biocarburantes son sustitutivos directos del
petraleo y, por consiguiente, son una de sus
miximas prioridades enerpéticas. Ademis,
se esth convirtiendo en el terma mas impor-
mnte de la revisidn de la Directiva
2003/30/CE.m

Pahla Eulur ed presudonie de b Secckdn do
Blocarburantes de APPA
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